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RESUMEN EJECUTIVO

Los neumaticos usados no generan ningun peligro inmediato, pero su eliminacién de
manera inapropiada o su produccién en grandes cantidades, puede contaminar gravemente
el medioambiente u ocasionar problemas a la hora de eliminarlos.

La legislaciéon prohibe el vertido de neumaticos usados enteros a partir de julio de
2003, y de neumaticos usados troceados a partir de julio de 2006. Para asegurar la correcta
gestion de estos residuos se aprobé el Plan Nacional de Neumaticos Fuera de Uso
(PNNFU) 2001-2006.

En el afio 2008 se redacta el 1T Plan Nacional de Neumaticos Fuera de Uso 2008-2015
(II PNFU) como revision del PNNFU 2001-2006, donde se establecen nuevos objetivos
ecologicos para la gestion de los neumaticos fuera de uso.

La gestion alternativa al deposito en vertedero puede seguir tres posibles vias:

e Recauchutado de NFU, por el que se aprovecha la carcasa metélica del neumatico.

 Tratamiento de NFU destinado a su reciclado para la obtencién de materias primas
utilizadas en otros procesos de produccion industrial.

e Valorizacién de los neumaticos fuera de uso para la generacion de energfa.

La correcta gestion de los NFU que se generan en todo el territorio nacional
corresponde actualmente a dos Sistemas Integrados de Gestion: SIGNUS Ecovalor y
Tratamiento Neumaticos Usados (TNU). Ambos Sistemas son sociedades sin animo de
lucro, creadas al amparo del Real Decreto 1619/2005. Su objetivo final es prevenir la
generaciéon de neumiticos fuera de uso, fomentar su reduccién, reutilizaciéon, reciclado y
valorizacion.

En el afio 2006 el Circulo de Innovaciéon en Materiales, Tecnologia Aeroespacial y
Nanotecnologfa (CIMTAN), elaboré un informe de Vigilancia Tecnolégica (VT) que fue
publicado dentro de la coleccién de informes VT codirigida por la Fundacién para el
Conocimiento madri+d y el CEIM. El informe analizaba el estado de la técnica de las
tecnologias y aplicaciones para la recuperacion, el reciclaje y la valorizaciéon en general de
los neumaticos usados, informando sobre las posibles vias para valorizar los neumaticos
fuera de uso.

Con el fin de poner al dia la informacién del trabajo de 2006, el CIMTAN realiza una
actualizaciéon del informe de Vigilancia Tecnoldgica anterior, examinando la actividad
cientifica e inventiva entre los afios 2006 y 2008. El nuevo documento aporta ademas
informacién actualizada sobre empresas nacionales, sociedades y asociaciones cuyas

actividades estan relacionadas con los neumaticos fuera de uso (NFU).
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Ambos informes recogen asi mismo datos sobre las distintas tecnologias empleadas
para la valorizacion material y energética de los neumaticos fuera de uso: recauchutado;
tratamientos mecanicos para triturar el residuo; tecnologias de reducciéon de tamafio;
tecnologias de regeneracién; pirdlisis, indicando que para valorizar los neumaticos usados
se privilegiaran los procedimientos que permiten reciclar directamente los materiales y en
consecuencia usar con moderacion los recursos naturales.

Para la valorizacién material de los NFU se han identificado aplicaciones como la
utilizacién de neumaticos enteros en arrecifes, la utilizacién de neumaticos triturados como
material de relleno en campos de hierba artificial o su inclusiéon en materiales bituminosos.
En este ultimo caso, se utiliza el polvo de neumaticos usados en aplicaciones en la red vial a
través de betunes modificados siguiendo diferentes vias: huimeda y seca.

A este respecto el “Manual de empleo de caucho de NFU en mezclas bituminosas”
establece recomendaciones sobre el empleo de los materiales obtenidos en la trituraciéon
fina del caucho procedente de NFU en la fabricacion de mezclas bituminosas en caliente
para carreteras.

Es importante mencionar que las Administraciones Publicas fomentaran el uso del
polvo de caucho en obras publicas y en particular en las mezclas bituminosas para la
construccion de carreteras, siempre que sea técnica y econémicamente posible.

Se han identificado otras aplicaciones de los neumaticos fuera de uso por las que se
conseguirfa eliminar una gran cantidad de residuos de neumatico y ademas se lograrfa
valorizarlos energéticamente. Entre estas aplicaciones puede destacarse: su utilizacion
como combustible de substitucion, siempre que se respeten las disposiciones ambientales,
su aprovechamiento energético, o la obtenciéon de productos piroliticos.

Segun datos de 2005 el 14.9 % del total de los neumaticos fuera de uso generados
fue recauchutado, el 13.58 % fue reciclado y el 16.56 % corresponde a valorizacion
energética. Si tenemos en cuenta los objetivos cuantitativos establecidos en la version
preliminar del PNIR 2008-2015, para el afio 2015 el porcentaje de neumaticos
recauchutados debera aumentar hasta un 20 %, se reciclara un 55 % (de los cuales el 45 %

del caucho se empleara en mezclas bituminosas) y el 20 % sera para valorizaciéon energética.
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El documento concluye que las tecnologias y aplicaciones que permiten valorizar
material y energéticamente el caucho y los neumaticos usados son numerosas y no es
necesario ceflirse a una unica. Lo mas ventajoso es utilizar varias de ellas para reducir lo
mas posible las grandes cantidades de neumaticos que se producen y que en estas ultimas
décadas se han ido acumulando.

La valorizacién energética es una de las posibilidades que actualmente se manejan
para eliminar o reducir la cantidad de neumaticos usados y al mismo tiempo limitar el
consumo de combustibles fosiles. Los neumaticos usados triturados, se emplearian como
combustible alternativo, por ejemplo en los hornos de cementeras, mejorando la
competitividad de éstas ya que los neumaticos usados son menos costosos que el fuel. La
pirdlisis presenta mas reticencias en su comercializaciéon debido al coste de la instalacion
necesaria. Una salida interesante podria ser el empleo de industrias mixtas formadas por
cementera (u otro proceso) y pirolisis, de esta manera se ahorrarian costes, empleando los
aceites piroliticos como combustible (de elevado poder calorifico) y el negro de carbono
para fabricacién de elementos que no requieran elevadas caracteristicas técnicas.

Con respecto a la valorizacion material, se concluye que es factible eliminar la mayor
parte de los neumaticos que se desechan empleandolos en carreteras. Esta eliminacién
puede hacerse sin mas inversiones que las necesarias para la trituracion de neumaticos y
ambas vias de utilizacion, seca y himeda, pueden aportar ventajas importantes a la carretera
desde el punto de vista técnico. La eliminacién a través de la carretera no tiene ningin

riesgo posible de contaminacién, siendo sin duda un procedimiento ecolégico.



